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Este viaje hemos querido hocerlo en tren. Pero no &fean
que con eso estd todo dicho. Hoce tiempe, la ideacde “coger el
tren” no parecia ton palimerfa. En toquilla el funcienarie,
barajands un conglomerodo de billetes de diversas tomofos, 0
lores y formus, preguntcbo sobre nuestros deseas en relocidn
o kilémetras-hare, tomafio exccto de la vfa sobre lo gue debe-
to deslizarss &l tren, servicios clternativos que los distin
tos modelcs efreclio, ...

Paro empezar o deseifror pregunktomos @ expertos gua,
desde diversas Spticas, nes informaron sobre qué estl posando
en sl tran. Gonzalo Mart{n Boranda no pude hablar directomen
te con el equips de redaceién, debido o su apretada agends la
boral, pero nos contestd par escrito las cuestiones gque gpor-
tamas como primera gufo de nuestro entrevisto. De Alfonso Sanz
Aldubn conociomas su visibn critico y dogumantoda ¥y no hemos
gqueride prescindir de ella.

Como no s&lo o los técnicos les ocupa, nas ha pargcido
partinente aportar el reclomo manifiesto a propfsito del tren
de nuestro humonista y omige Agustin Gorcfo Calvo.

Yo desde el tren o fuera de EL, en el tronscursode un
viaje o en nuestro estabilldad cotidiona, nos preccupa -sigue
ocuplndoncs- al estads del entorno, los distinktos ostuociones
ambientales y sus repercusiones. jChmo evoluciona la legislo-
cibn? 3Cuél es lo normativa qua regule esos actuaciones y per
qué y dénde su inexistenciod. Silvia Joquenod de Isdgdn, nos
hakla de la evalucibn del derecha orbiental en dos entregas;
en &ste nimers se remonta 0 sus ontecedentes primeras, lo que
oyudars o explicar mejor lo situaclbn pctual en nuestro. si-
guiente nimero.
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Lo importencie del Ferrocorril de Alta vligcidﬂd, des-
de &l punte de visto de sus implicociones territorlales, tie-
ne und gron mognitud, como pone de monififesto sudimensién ce
munitarie, gque, eslL-misma, internocicnaolize le temftico de le
previsién de sus efectos territorioles de todo tipo.

En lo situocién octual, en que lo perspectivo de acer-
comiento da los poises europeos culminord con la desoporicide
da les borrercs oducneros, el tren de olta velseidod potencic
&l acercomients de los pusblos ol disminuir &l llamada "efec-
ta frontero” oumentondo los intercombics internaocionoles. Dan
tro de este morco, Espofio debe integrarse en lo ﬂlnniflnucié;
y desarrollo de este tipe de comunicecibn répida.

Esto octitud eurcpeo se pone de manifiesto en lo gron
contidod de proyectos puestos en marcho, de los gue se puede
daducir lo [mportoncia, o nivel contlrnental, de este tipo de
tronsporte. Por ello se presenta & continuacibn wno relocidn
de estos proyectos, dentro de la cual se puede opreciaor la mog
nitud de los ombicicsas progromas naclonales:

. Tros o] éxite del T.G.¥. Sur-Este, constitucidn de uno
vardodera red T.G.Y¥. que interconscte loscopitoles de
Froncio.

Continuocidn de lo &jecucidn del progroma ferroviario
del Plon Federal de Infroestructuros de 1985 (BYWP'85]
y evoelucibn hocio el nueve Plon BYWP'YD en lo Repibli-
co Federaol de Alemonia.

. Proyecte "Alto Velocitd® en Ttalla.



. Plan de Transporte Ferroviario (PTF) en Espafa y funda
mantalmente lo decisidn histérica dal ¥ de dicierbre de
1988 de odoptor al oncho internocional para los nuavas
lirneas de Alte Yelocidaod.

* Continuocibn de lo ardenocién de lo red briténicade Al
ta Valocidod v proyvecto de nueva linea entre Londres y
el tinel dal Conol de Lo Mancha.

*  Plen "Roil 21 o los vios del Futuro: wno onticipacidn
ol slgle XX1°, de los Poise=z Ba|os.

* Progrona de dasarrolla o large plaze ( 1¥83-1797) an Sraciao.

* Plonificacién hocio lo Alte Yelocidad tonto en Dinomor
cg ¢ lrlonda como en Portugol, donde, como en Espofa,
serd odoptado el ancho internccional para losnusvos k&
ness.

* FProyecto "Roil 2000° en Suizo y "Die Neue Bohn® (El Nue
va Ferrocarril) en Austrio.

Actualmente en Espofic se estd procediendo o lo afecu-
cién del Plon de Tronsporte Ferrovlarlo {P.T.F.} cuyos Glel-
mas objetives serdn cublertos en el afe 2.000.

Este Plon responde o lo inlclotive de la Comislkén de
las Comunldodes Eurepeos, de la gue Espafa forma parte, la
cual, en &l Informe COM/341 de 30 de junio de 1984 expresd su
voluntad de desarrollar lo Red Europeo de Alto Velocidad. Por
otra parte, el Parlamento Europeo odoptd, el 16 de septiembre
de 1787, una resolucidn en este mismo sentido, bosdndossen el
Infarme del diputodo Starita [Ref: AZ 79/87 de 27 de mayo de
1747 .

Wiz recientemente, lo Comisidn decidid concretar, &P
una proposicién reglomentorio del Congresoc, un progromade ac-
clén de la Comunidod "en el terreno infroestructurgl de coro
g la entroda en vigor dal marcodo Integrodo . ldnico) da los
tronsporkes en 1¥92°. Enktre los cinco cbhjetivos de este pro-
grema figuro “la plonificocifn de enloces de alta calidad en-
tre los principales centres urbanos medionte enloces Ferrovia
rios de alto velocidad”.

En Espofio, el interés favarable al sistemo farroviorio
de olta velocidad fue concretado en el propic P.T.F. ¥, ode=
mis, en lo histdrica decisifn tomada por &l Gobisrno &l 7 de
diclembre de 1738 de adoptar el ancha eurcpec pora los nuavas
iineas de alta velocided.




El Ministeria de Tronsportes ha centrado sus priorida-
des en los ejes Madrid-Cérdoba-Seville ¥ hhdrid—Iurqgnzu—Eu:
celono-frentera con Francio, o finalizar en 1993,

Este conjunto deo decisiones refuerzo lo imsortancio dal
P.T.F., que apartord 2.750 km de lfneas nuevas o plonificodas
¥ gue incluye, odemés de les dos ejes prioritorios onterier-
mante mencionodos, la nueva linea Modrid-Vol lodalid ¥ los coe--
municaciones heclo Lebn y el Pais Vosco y del tridnguloModrid
~Yalencio-Borcelona.

En cuanto ol materiel ferroviario, se decidié en diciem
bre dea 1788 8] encargo de trenes de alta velocidad (T.AN.T
del tipo TEY y de locomotoros alemarcs de gron potencia.

El papel vertebrodor del territorio que, en general, po-
seesn los infroestructuros de tronsporte de se ve Lncrementads
en lo alto velocidod. Lo disminucién de tiempos de vioje y el
oumanto de lo accesibilidod en los estociones de inicio ¥ tér
mino puedan llegar o modificar lo estructure tarritarial, im=
pulsande nusves centros regionales ¥y deseceleronds al desarro
lls de centros comorcales intermedios. Far otrg parte, lo dis
minucion de los tiempos de vioje implice un ouments de lo oo
cesibilidod que tiende o disminuir el “efecto fronterag”, guman
tando consecusntemente las conexiones internogionoles, si bian
ez cierto que este oumento de lo occesibilidod entre los pun-
tos conectades por lo red presento otre coro, que es la pra-
bBlemético, soclolmente muy sentido, de les combios em la acce
slbilided tronsversal.

Efectivamente, los necesidades de :uidudny-mnntanxmiqg
te de esta via, osf como razones de segurided, hocen necesarig
wvallar todo el trozodo, sisndo inexistentes los pososanival.

Este efecto barrera, desde el punto de vista meramente
sacipscendmico, sin entrar en lo infinidoed deprobleméticos de
fndole més poarticular que pueden presentarse, genera uno dis-
minwcifn de los intercombios locoles al cumentor tonto los cos
tos del viaje como el tiempoe invertido. Por wllo se voo hacer
muy necesario evitor en lo pesible eate impocto negotive de
los efectos borrera mediante lo repssicisn da los comunicacia
nes transversales afectodos, ounque en ciertos cosos esto re-
posicidn no sec flsicomante estricta, sino efectuads desde uno
nueva recrdenocidn de estos comunicociones.

De los censiderociones que se vienen haciends cobe in=
ferlr que la implentacién de la red de olto velocided en an-
cho guropeo requiere wno plonificocién especliaolmentec dada,



va que la Lnversién requerido pera su canstruccibn y los efec
tas territaricles que puede llegar o cauaar tienen una impor
tancia manifiesta. De esta importancio o nivel nactonol y, co
me ya se ha repssado, eurcpes, 3 deduce lo necesidod de gue
asta plonificoclin no se reduzea a los limites nocienoles.

El process de planificecidn de un medio da comunicocifn
da cordetar ton innovodor es pqrticulurmentatampliLn1ﬂudq la

falta d= experlencics que pueden aportar dotos de referencia.
Sin embargo, puedse servir cema modelo le del T.V.G. froncés pa
ra estudior olgunos efectos genercles gue cabe esparar,

Durante lo fase de construccién, la necesidad de mano
de obrao, el gumento en la demando de inputs lntermedios, etc.,
generon efectos en lo sconomia que tronsciendsn el 4mbito ra
glonal por el que circula sl tren. El hecho odemds de gque e
tren da alta velocidad reguierc uno tecnologlo de punta, Im-
alico, por wh lado, al desarralle da la investlgocibn y, por
otro, otras 8l mercado generanda un “afecto dinfmico” gue se
troduce, e&n los primerss ofias de explotocifn, en unogumento md
cho més répido gque el cracimisnto tandencial constatade. Como
en cualguier producte comercial, este efecto voatenvéndose ol
cabe de los afies.

Fata afecto dindmico ha 5ida svaluoda en un crecimien-
ts acumulado en diezr ofies superlor én un 25% gl gque resulto-
ria de lo tendencia del nuevo tr&fico generodo.

A mstas ventajos hay gue afodir gl oumento de producti
vidad que pravoca ¢l tren de alta velecidod ya guepermite una
major utilizeclén del parque de materioles y uno dismlnucidn
de los costos de almocenomiento de las mismas.

fombién cobe extrasr de este esperliencia la necesidod
de gvitar gue el hecho de gue las daclsiones odoptodaos supon-
gan uno gran invarsién, con restificaciones de trozodos yosxis
rantes y creocién de nuevas vigs, pueds desviar presupugstos
en principio esignados o otras inversionas de creaclén y mon-
tanimiento de los l{neos cenvencionoles que puadon repercutir
en una pérdido de le calidad del servicio.
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Comunidod de los Ferrocarriles Europess [(formodo por los Secie
dodes Moeclonoles de Ferrocarriles ds la CEE ¥ de Suvize ¥ Au5~

tria).

"Desde lo perspectivo del Mercade Unico Europeo, y pa-
ro responder g uno creciente demanda de comunicocionss gue no
cdejord de condyuvar o la progresive desoporicisn de las fron-
teros odministrotives, linglisticos y econdmicos, lo Comunidod
da Ferrocorriles Europecs desarrolla una red suropea de ALY.
para mejoror lo competitivided y rentabllidod del sistema fas=
rroviario y reforzor os{ su posicidn en al tronsparte de via-
jeros, Do cara a leo previsible congeatidn de los infraestruc-
twros afreas y los outopistas, este sistemo, respetussacen el
medio aombiente noturcl {(entorno natural), energéticomente bo-
rato ¥ de gron eficocie técnico y econdmico, vo amadificar ra
dicolmente los cendicicnes de tronsparte, cfreciento ﬂlnsclu
dodonos europeos viojes répidos, cdmodos y baratos.

Constitulrd pore lo Comunidad une incomporchle herro-
mienta paro la ordenccibn de las reglones y para el desorro-
lle socicecondmico, osi como un potente instrumento "federcli
rador® poro lo integrocién europed. -

E} ferracarril del sigle ¥XI, gue estd nociendo, tisne
uma gran ombicidn que cempartir con Eurapa™

RELACION DE FIRMANTES

- 5ir Ronert Reld
Communout® des chamins de fer suroplens
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- M.W. Lokscho
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PREGUNTA. 3En qué contexto histérico se sitla la nuevn polfti
ca de tronsportes ferroviorios?.

RESPUESTA. RENFE ae creoc en 194] sabre lo bose dtunusinfrats
tructuros de baje celidod y mal trazeds, herencia de un proce
so de implontecifn de linegs ﬂurnctarizudu por lo escaser in-
versora y los dificultodes financleros, A ello se unio lo pre
sencio de condiclones orogrédficas edversas. Los plenes de ma=-
dernizocién de ofics posteriores ne modificaron lo poute v el
ferrocarril perdié de forme poulating su cuoto de mercado on-
te los pujontes modos de tronsporte de utilizoben una red via
rio de correteras en exponsidn. A lo lorge de lo décoda pre-
sente se consalida um progromg de estabilidod basoda en las
principlos de sonesmiento econfimico, mejoro de lo productivi-
dod y oferta de un servicio versdtil y odaptade o los necesi-
dodes de lo nueva sociedod que nuestro pois construye. En 1984
poramos en marche con éxite lo operacifn de incremento de lo
velocidod méxima o 180 km/h., En cbril de 1987 es oprobodo en
Consejo de Ministros el Plon de Tronsperte Ferroviario, que
opuesta por lo modernidod gque significe el disefia de un ferro
carril poro el sigle XX1. El coanvencimiento de log Administra-
cidn espoiola del popel insustituible que tiens eon el sistema
intermodal de tronsporte, dentro de los couces que determina
su concurrencia con otros modos, y en el contexto ookual de
los comunlecaciones, de cuolguler géners, entre los poiss=s su-
ropens.

P. Al morgen de su insercién en la politico comunitaria peud-
les son los beneficios que el T.A.V. oporto sebre otros  me-
dios de comunicocidn, dentro del &mbito especificomente espo-
fiol ¥



A. La olta velecidad ferroviaria viens Q canstitulr ung nusva
férmule clarificodera del referido sistema de tronsportes. B0
todos les polses de nuestre entorno cultural se toma conclen-
cic =n les dos Gltimaos dézedas de le necesidad de recuperor el
equilibrio intermodal medionte una sctuacifn de verdadero rup
tura. Lo olta velecided viene a cwbrir wno Aueva oferta de
trensporte; es ese instrumento de rupturo. En Espafig les tri-
ficos de via|eros y mercanciaos por farrocarril se sitden en
cucntfos en unidodes-km diez veces Inferiores a la carretera.
El progroma de actuociones derivodos del P.T.F.,y el nocimi=nta
de alta velocidad inmersa en 61, hon de legrar lo inflexién en
esa tendencic al desequilibrio gque cousc diflcultodes de todo
{ndole tanto en tr&fices interurbanos como en aguellos corres
pondientes o las &reas metropolitonos, en continuo crecimlen-
ta. En Europa el grods de soturacién de los rutos céreas y de
los redes viorlos de carrateros confirmon la mognitud de un

problema que nuestro pols comporte.
P. 3CuBl es el estade getual de las ebraos y proyectos relocio
mados con el T.AN.®

R. Circunseribléndonss a lo lfnea de alta yelocidod Modrid-5e
villa, en pericdo de ejecucidn d= obras, el tromo Getafe-Cér
dobe se encuentra muy avonzodo en la construccién de infroes-
tructuras. El pascdo dia 2 de octubre se inicid el montaje da
wio, =n una cersmonla oficlal presidida per §5. MM, los Reyes.
Lo contratacién de los restontes elemantos de lo supsrestruc-
tura hao slde reelizada y se halla en fase de replonteo & ini-
clo de instalacidn.

Los tromos CArdaba-Sevilla y salida de Modrid progre-
san an sus foses preliminores y de movimiento de tierras.

En lo referentec la linso #dedrid-Bareslona-Frontera sa
avanza en los ondlisis de saleccién de clternotivos canducen-
tes o la definicién fingl de lo trozo sobre lo que se elabora
ré el proyecto de obra. Distintas conexlones del Eje princi-
pal resultante de lo decisidn del Consejo de Minlstros de? de
diciembre del paosodo ofio estén siendo osimismo pstudiodas.

P. 3CuSl ho sido el peso de los conslderaciones amblentoles en
los precesos de generocién de alternativas y decisicnes Fina

les?

R. Lo cprebecién de los proyactos constituyentes del Mueva Ac
caso Ferroviarls o Andalucla fue sfectuods con anteriorided o
la promulgocién del Real Decreto Legislotivo que fijo lao obli
goteriedad de realizor estudios de lmpocta ambiental poro gran
des obras. A pesar de elle, le Fundeclén de los Ferrocarriles
Esoafcles, dependiente de RENFE, reclizé un Estudic que fue
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sportade junte con el Proyecto en lo solicitud de fondas FE-
DER. Por su parte, el Ministro de Tronsportes, responsoble da
los obros, ho ccometido el ondlisis y séguimients ambiental da
bstos pora lo odopcidn de medidos correctoros en oguelles pun
tos donde resulten necesoriaos. o

Tras lo entrodo en vigor del citode Real Decreta REMFE
ha desorrcllode metodologios pare lo eloborocién nusvos  tra-
zos que lncluyen o los factores ombientoles como elementos de
primera mogritud en los procesos de evaluocidn v seleccisn de
los alternativas, desde las primercs fosss de trobajeo.

Esto politica preventivo ha de propiciar un menor néme
ro de aofecciones y uno optimizocién econdmico de leectuocibn.
Estoy convencido de que esto formo de obordar &l tema, quizé
poco conocida aln per la opinibn piblica, no s&lo cumple 1o
letro de lo nermative octuel sino, lo que es més impartonte,
el espiritu que lo animo v justifica.

regulador del

= anchodevia ®
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P. sQué razonas hon condicide o la no odepeifn de lo tecnsle-
gia TALGD para el Incremento sustoncial de las velocidades de
conaxldnd

R. Lo tecnologla TALGO, de prestiglo reconocideo en palses tan
significativos como Alemonio y Estados Unidos, estd ompliomen
te copocitada pore lo circulocién con velocidades puntode hop
ta 220-220 km/h en régimen comercial, a4 lfneas dotodas de ins
talaciones fijos convencionales que han sido objetode mejoras
¥ acondiclionomientos. Ensoyos de aste génaro hen sido v estén
siendo desarrcllodas. No obstonte el salto o velocidaodes  de
250-300 km/h obliga a una revaluclba tecnolégleocompleta,. Uno
explotocifn de esta naturaleza exige la integrocidn absoluta
de los elementos del sistema, en rododura, suminlstro eléctri
©a, troccibn, telecomunicociones, sefalizocidn en cobing da
conduccidn, etc, Tolgs, gue cuents con coches de grondes pres
teclones, no pudo presentor oferta en el concursa de odjudicg
clén del materiol de alto velecidod. Estoy segure, sin embar-
g9, de la copocidad de Talgo para lograr en un periodode tiem
po rozoncble lo creacidn da prototipos de Bnsayo., dl

P. 3Es cierto gue les previsiones econdmicas sobra la construc
clén del T.A.V. han resulteds rebasodas ompl lemente?

R. Es necesorio matizar an sste moterio da la que tanto se via
ne hoblands que se parte, probablemente por uno mala interpra
tocién de informaelones dispersas, de supuestos equivacados.
Las cifras inicleles qua se conocleronda estosbra no inclulan
partidos presupuestorias fundomentales de las instalociones fi
jos -una l{nea ferroviario, coma sabe, no se compone ﬁn!cumqi
te de obros de infrosstructura ¥y montaje de vio-, ni los modi
ficocienes derlivodos de la construccifn an alta velocidad del
trama Clrdobo-Sevilla, inicialmente previsto paora wrg wvelosi-
dod méxima de 200 km/h, ni la implantacidn del ancha Interna-
cienal de vis, de lo que se desprenden actusciones funcignales
en los freas metropolitonos afectadas ¥ en lo prople ejecu-
cibn de lo obra. A estos considerociones se unen componantes
coyunturales en los preciss de construccidn, determinados por
la sitvacidn econémica de nuestro pais.

He cbstante, el coste por kilémetro de lg lfnea enicons
trucclén es entre un 17 y yn 78% més bajo quael deotras obros
de alte wvelocidad de los polses de nuestrs entorna,

F. Tros lo decisién de odoptar el ancho Internacional para el
T.A.¥., vina la de combiar el de lo red convencianal jCubiles
son los raranes da conveniencig ¥ oportunidod de esto  deci-
sLén§

12
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|__NUEVAS UNIDADES DE CERCANIAS PARA MADRID

R, En au decisidn de 9 de diciembre del posado ofa, &l Conse-
jo de Ministros define lo construccidn en alto velocidad v an
ehe internacional de las lineas Modrid-Sevilla y Madrid-Barce
lone-Frontera, encargands a RENFE la elaborocifn de un infar-
me sobre la wiobilidad de extender la imploatocibn del nAueva
oncho de vin o toda lo Red. Los= orgumentos gque convargen 14
tal decigibn zon de Indole diversa, For mencionar olgenss,
sin &)l necesario detolle par &l limite de espocic gque determi
na vna entrevista, hobrfio que hoblar del nivel d= chaslsseen—
ciag de pnuestros lineas, muy necesitodos de abros gue supeEren
su ontigiedod estructural v suv grodos de deteriora, ds la na-
turaleza del P.T.F., gQue osigna importaonte vl nmansy da in-.-e_r_
sidn ol objetive de modernidod perseguida; de la sitwvocidn de
los tr&ficos fronterizos, o pesor de los ingenios de Talges vy
da las i.ntulri:umbi.ud-:lrﬂ:. de ejes, y, tombién, del contexta in-
ternocieonal, en un momento en el gue los iniciotivas de los
Jistintos polses en moterio de nuevos infroestructuras estén
siendo plosmodos =n proyvectos en curso gue hocen vislumbrar =]
pronto nocimiento de uno Red europeo de alta velocidod y gran
des prestaclionas.

7. plufi]l e2 el eatads en que se encventron los estudins de viabi
lidod en esta materio? ;Puede wd. ovonzor olgunao conclusidn?

R. El Informa que el Consejo de Ministros solicito o RENFE que
dé concluido baje la supervisién de Joavier Pérez Sanz y la par
ticipocidn de laos distinktos Direcelonss. En &l s= trozebon las
premisos esenciales pefa extendsr la Red de nueva creacitn o
todo el dmbite geogréfico que es competencia de RENFE, se de-
finfa wn colendaric de ejecucidn, por subredes, del citade pra
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ceso, y se marcoban los necesidodesmaterioles imprescindibles
para ocometer con éxito esta operaclén, Este Informe fus entre
godo al Ministerio de Tronsportes pora su an&lisis ¥ DPopues-
ta de resoluciones ente &l Consejo de Ministros.

P. i5e ha visto ofectada lo mejora de los tré&fices de ceorcg-
nlos por estos decisiones?

R. Algunas Greas metropolitonos se hon viste cfectades par al
desarrello de lo lines de alta velocidod en construceidn. Ciu
dodes como Madrid, Cérdobo o Sevillo y otros pobloclsnes, ds
menor tomofic pero de roigombre ferroviorio, coms Ciudad Reol
han sido objeto de proyectos de definiclén de la traza, v al
hile de esta torea se estén descorrollondo naotables mejoras fun
cionoles y estructurcles. 51 gbordamos, sin enbhargo, el ocon-
cepto trodicional de cerconios ferrovioriocs de Modrid o Barce
lona he de decirle que la traza de salida de Modrid ha sids
cencebida bajo lo premisa de no perjudicar en ningin sentido
la normal eirculacién de los tr&ficos de cerconfos, mantenién
dose, por otra parte, los programos de implontocién de mejo-
ros de copacidod y otras foctores da la oferta ferroviaria en
este tipo de trificos de tonta Llncidencis social.
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[HC gt De Poivice Arwas Degitits .

zzCaneiag De AFme D Ferpocasmo ]

1. El farreecarril como propogande

En esto época en lo que le plonificociér se ho conver-
tido mhs gue nurcc en estrotegie publicitoria, olvidonde  su
primitive irtencidn roclonalizedors de los decisiones, le pla
niflecacién del ferrocerri] he termirede tombién por orlentar—
sa hacia lo propoganda, hacle la difusién de los ideas domi-
nontes sebre el progreso, el biensstor o lo modernidod.

Loes tres Gleimos ofios hon supuests la traonsfarmocidn
del ferrocarril de cenicienta de los medios de tronsporte o es
trells de los medios de comunlcocién. Ung cpinidn piblico de-
mondante de mejoras en los servieles ferroviorios ho side ha-
logoda con una propogonda ferroviario que promete movilidad,
velocidad # integrocién europes porc todos. Y slempre con el
respalds del prestigic sockal y ombiental gque hoblo ccumulods
el ferrecarril.

Los decloraciones del Vicepresidents de]l Gobiermg, Al-
fonso Guerrs, en octubre de 1984 anunciondo el desarrolls ds
la alta velocided en lo Eines Madrid-Sevilla fueron el crigsn
da una avalaoncha de natlicias ¥ promesos sobre un pratendldo
"renaclmienta” del Ferrocarcil, o ircluso wno “revolucidn® fe
rreviaria, bosads en le creacién de nuevas linecs de alta we-
lesided, Pocos se debtuvieron entances o RENSQr Qus desarro-
llar &l Ferrocarril da alta velecidad poce tisns gue war con
mejarar @l ferrocarrl]l convencional.

Poroc completar el uso propogondistics del Fferrocarril
el Consejo de Minlstros, el 21 de octubre de 1988, suglrif la
posibilidod de combior el ancho de lo red de RENFE adapténdo-
la al suropeo y, el 7 de diciembre del mismo ofie, ocordd con-
sideror prieritario lo nyeva linea de olto velocidad Sevilla-
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Modrid-Barcelona-Fronters francess de ancho europes, Nacio osi
un nuevo medio de tronsporte, alslode del ferrecarril canven-
cicnal pero con pretensiones de salvacidn para &ste vy de fin-
nonciocidn o sus expensas,

La decisién de modificar el oncho de lo red de RENFE so
aplozé hasta poder contar con wn informe solicitedo o lo com-
pafifa sabre &l método ¥ los costos de lo operocién. A& lo lar-
ga de [9B% v, especlalmente en el Gltimo semestre, unovez gue
e hon podide onalizer aloguncs ospectas del informe de REMFE,
se hon extendido los dudos scbre la convenienclo de realizar
io operocién tal y coms la compafia ferroviaria propone. A p=
sar de ase empontonomisnts del combio de ancho, lapostura of i
cial en el interior v en Europa tiene wna formuleciém publici
tario evidente: "Espafia opuesta por la lntegracién eurcpea vy
par lg revolucidn Ferroviaria, por eso desarrolle lo alto ve-
locided v ml combio de ancha".

Esa formulocibn explica la necesidod que tiene &l go-
bierne de inguguror lo linea Modrid-5Sevillo de elto velocidod
on el escoporote de 19%2. El tren de glto velccidod [TAV] se-
r& wn la Expa el simbolo de le modernidad y del progreso, own
gue por @l comlno haya destruido la plonificocién ferroviaria,
devorgdo los recursos del conjunto del ferreocarril y debilita
do el prestigio socigl y ombiental de ese medic de transpoartae.
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Propogoenda contra le planificaciédn

En efecta, lo utilizeeidn propogondfstics del ferroco-
rril hoquebrodo el proceso de planiflcocién de los declsiones
ferroviorios que tenfo su Gltime hito en &)l Plon de Transpor=
te Ferroviario (PTF], sprebado por =l Consejo de Ministros en
obril de 1787 unos meses despuds de los declaoroclones yo cito
dos del Vicepresidente da]l Gobierno. =

El PTF ero en buena medida herederc del Plon Generol da
Ferrocorriles [PGF), que oprobd e=n julio de 1981 el Consejo de
Administrocifn de RENFE, perc gue no llegd o aproborse globel
mente como tol en Consejo do Ministras durante las gobiernos
de la UCD. El PTF mocib, por consiguiente, come la propuesta
ferrovioric de los sacialistas y lo hizo con leofirmocién de
que llevobo ol méximo la eopacidod estotal defimanciocidn del
ferrocarril.

El PTF ero fundaomentalmente un plonde infroestructuras
ferroviarias, con herizante en el afe 2000, que pretendla in-
vertir hasto eso fecho wna cifra de 2,1 billones de pesatas
{de 1784) en lo mojora de un canjunte de lineas bésicos de la
ried de RENFE hasto permitir loa efreuloelfn por ellos a veloci
dodes de hosta 140 y 200 km/horo. -

Tanto el PTF come su predecesor el PGF obviaobon el asun
to del combio de oncho y apestoben por el desarrelle del fa-
rrocarril canvencional frente al de alta velacidad, El PTF no
manciona el econcepto de alte velocidod indicands dnicomente on
un parrafo que “los dos variantes (de Guodarrema y Brozator-
tos) se disefiordn paro velocidodes de 200 km/h & inclusc da
250 km/h en los tromos que lo permiton sus caracter{sticas t
pogrificas”, &

El PGF, por su parte, wro adn més esplicito en recha-
zar lo alta velecided, pues onte la alternativae de *Somsksr al
Eren o ung modernizocidén o nivel nocional v reslizer, odemés,
un plon de olto velocidod que wno los principalesz ndcless con
trenes super=répidos”, indico gue *"5& ha eatimada que el pafs,
en estos momentos, no pusde soportar el essfuerzo econdmico que
este plon llevorlo consigo”.

Combior el oncha de via o construir uie nueva red fFe-
rrovioric de olte veloclidad son, evidentemente, decisiones de
ton hondas contssrant 1as estructuroles ¥y ton determinontes =
lo progromaciédn de lss inversiones gue constituyen en 50 nue-
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vas planes ferroviarios. Con el inconvenliente de que estos nue
vos planes [nvierten el proceso nermol de la plonificacion,
pues primarc se han tomade los decisicnes, después se hon bus
codo los criterios v oportunidodes que los justificon v, Fi=-
nalmente, se estd Intentonde omoldar lo reclidod o los necesi
dodes de los declslones inlciales.

Pero esta ola contraplonificadora se refuerza tombidn
con otros vientos del Marte, con atros proyectos ojencs al
PTF; lo Generolidod de Catolufo recleoma del geblerna central
el opoyo vy lo prieridaed para su proyecto de conexién de olto
valocldad y oncho europes entre Barcelons y la frontera fran-
cesa, mientros guwe el gobierno vosco negecia el enlace de laos
capitoles vescaos entre si y con lo frontero de Irdn, mediante
una red con forma de *Y",

Hoy odemds un coro de peticlones gue encajan mejor  en
la ldeclogla del PTF y gue hubieron podido complementarlo si
no hublera perecido ontas o manos de lo altao velocidod y del
caombio de oncho. Mos refearimos o los propuestos que van efec-
tuvanda a2l resto de los Comunldades Avténemas o los gque las in-
versiones del PTF les resultan insuficientes por centrarse &3
te en la red bdsica y atendar mal los necesidodes del ferroca
rril reglonal. Andoluclo, Galleclo, Costillo ¥ Ledn o Modrid
leon las groves corencics vy wrgencios del ferrocarril de cer-
canfas) hon mestrade que el ferrocarril estoba bien encomina-
do para insuficlentemente mejorado con al PTF.

Economia contra propaganda

Por consiguiente, el ponoroma real del ferrpcarril es

bostonte distintn gl cue hreilln an lo nrongaonda v en los da-
cumentos y declaracionas oficiales. Lo cisrto as que enal rod

pecobazas ferroviarle no encajen los piezos de la pollitica 223
némica y de tronsportes actucles con los del PTF, la oltao ve-
lo-idad, el combio de ancho surcpes propuesta y los demondos
del ferrocorril regional y de cerconlaos. No encojon nl desde
el punto de vista de la setividad planificodoro, ni desde el
punto de vista de los recurses econdmicos tol y como se pra-
tende mastrar a continuacldn.

El PGF plonteaba en 1782 una invarsifn, durante los si
guientes doce afios, da "una medie orual del orden de los clhen
mil millones de pesetas constantes de 1980%; o lo que =3 lo
mizma 213.000 millones de pesatas de 1988 anualmente. EL PTF
por su parte, daclarando que [Tavaba el topa de Finone las i&n
sstatol del ferrocarril, plantsaba invertir 2,1 blllones de
pesetos de 1784 (2,314 billenes de |7B8| en catorce onos, la
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que supone una (nversibén anual de 165.000 millones de peosetaos
de 1988. A pesnr de ser la inversifn del PIF cosl un 25% infe
rior o lo del PGF tempoce fuy mey bien recibide en el Ministe
rio de Hocienda, més preccupade yo por oguel entonces de cu-
brir los demondos ingentes de lo corretero que dictobo la po-
litico scondmico v de tronsportes gubernamental.

Tros lo aprobacidn del PTF algunos de sus estimocliones
praesupuastarlos porg los obros previstas se haon ldo mostrando
coms francamente insuficientes, pudienda calcularse gqueel PTF
hubtera costade realmente uno cifro del orden de Jblilones de
pesatos, es decir, oouvalmente whos 214,000 millones de pese-
tos de 1966, oproximodoments lo misma cantidad que planteabs
&l PGF.

Hociends una estimocidn o la baja del cosate da lo In-
froettrectura de alto velocidod mis firmemente propussta &8
obhtienen los sigulentes datos:

Linag Madrid-Sevlllo .ee.eesss . P70R.000 millones de A
Linea Modrid-Barcelonn ...cc.0-. Fao. 000 millones de &
Romal Guoadarroma=Vallodolid .. 75.000 millones de M
Linea Barcelono-Frontero ...... 175000 millones de
i - T 140.000 millones da M
TOBEL o donancaacm s m s o o S 1.430.000 mlllones d= M

e epza clfro puede considerarse gue son redundantes con
al PTF 230.000 millones de pesstas, por lo que el desorrells
da lo introestructurs de= alta velocldad regueririz unas inver
siones odicienales ol PTF de2 1,2 billones de pesetos da 1738,
la ques representa ung inverslén medio arual de 85.000 wmillo-
nes de pesatos hasto al ofio 2000.

Aceptands, sAlo o efectos de efleule, lo cifra gue el
sl infarme de RENFE comc sobrecoste del PTF de lo operocibn
del cambin de onche de 520.000 millones ge pesetos entre 1990
y el final de siglo, lo repereusidn enpcl serlo deotros 52.000
millones de pesstas ¢ portir de este ofie. Moy gue hacer notar,
gin embargo, gque los estimociones reclizedos por atroc @xper-
tos o al propio Ministerio de Hociendo ofrecen elfras  muchs
m&s altas poro el coste de la operocidn, lleganda tncluse o
hablarss de ? billones de pesetos.




Dg¢ ssze modo, as raronchle pensar que les nuavos planas
farroviarios constltuldos por =l dasarrollo de la alta wvels-
ided v &l cambia de ancho cogtorlan cuanto MENOS T35.000 mi-

f
llonas d= pesetas anusles edlcionoles ge los 314,000 millones
que regulere =1 BTE, as decir, anoel idodes de wnos 350, 000 mi-

[lonas de pesetos.

mdem&s, los demandos del resto de las gutonomias  que
con la alta veloclidad no sotiafocen sus expectatlvas en relo
cidn con el farrccerril regional, el de cercanfos o =l de vio
astrecho, pusden disporar los amcasidodes del ferrovarril no
metropolitona hosta una {nvarsién de 400.000 millones de pase

tos onuales.

D lo impensable de esg clfra en el marco de la octual
politica econbmica ¥ de tronspartes da buena fe el hacho de
que durante 1789, en plens impulss del programa de outovios,
la licitocién de carreteras haya ascendida sSlomentea 334.000
millones de pesetos y lo de farrocarrilas o 43.000millones da
pesatas (Cinco Dias, ¥ de enaroc de 1989, cltonde fuentes del
informe cnual de Seepan, la potrenal de lo construccidn de

ohras pOblicas].

Lo cangluslén en nimeras redandos es clora: para deso-
crallar el PTF en los plazos previstos hay que incremantor en
un 30% el esfuerzo inversar en los lineas principales de La
rad de RENFE; sl lo gue se gulere 25 cdeméa evitar lo decgden
cis del ferrocarril reglenal y de vio estrecho ¥ el  impulso
da]l da cercanfos, sl esfuerze afadida serd de otro 30% adicio
nal; v sl la que se quiere es comblar el ancha y crear ung nue
va red de alta velecidad, la laversidn incremental serd de
atra BOY.

Par tanto, lo realizocién de eze "PIF ompliada® supon-
drio cosi multiplicar par 2,5 veces los 2,314 billones de pe-
satas [de 1988) presvpuestodos en gl PTF, rmultipllicor par co-
sl 7,5 vweces lo que en 1787 se declarcba como tops financlero
que se& podrio dedicar al farrocarril en Espofo. Ml que decir
tiene gue esa posibilidad es irreal en el marco de lo politi-
ca econbnica y de transportes estotal e incluso en el marca de
cualquiar pol{tiea raciomal, sociol y ombientol de asigneclin
de los recurzos plblicoa.

De continuarse con las tendenclos octuales, la que es
mis que probable per otra lado, los racursos pora gl ferroca-
rril ne superordn reolmente esos 145000 millones de pesstas
al ofia, por lo que proceder a construlr nuevas lineas de alte
valocidad y modificar el oncho de vin serd o costa de lo in-
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vearsidn en el ferrccarell convencional, quedanda tnoccestiblag
los objetives del PTF, generanda tensiones en los ferrocerri-
les de cerconfes y poniends en peligro el ferrocorril regio-
nal y de vio estrecho, osf como un busn porcentaje de lo  red
de RENFE oisloda de les linsas principales cuye futura serd
mas que Incierto.

Otra polftice Ferroaviaria

Ademds, como hemos trotodo dea demostrar en otros luga-
res [revista CEUMT n? 111 2 *Una perspectivo del ferrocarril
en Golicia®™, Xunto de Galicia, 1989}, lo urgencic de combiar
el encho se relotiviza =i 2 tlene en cuenta gue loa fronke-
ras técnlces y de gestidn del ferrocarril europeo ne  ocaben
en lo distints anchura de via sino que se prolongon en los di
ferencios de electrificocibn, gblibo, sistemas da sefalizacién
¥ telecomunicociones, pesc por eje, etc., las cuales vona per
durar hasta bien entrode el priximo siglo, alejonds hasto enc
tonces lo pretendida wnificacidn ferroviaria BUropan.

Por todo ello, lo urgente no es combior el onche sing
combior de pelitice ferroviorio. La importonte es revitollzar
lo infroestructura ferraviaria existente, detener el proceses
de decodencio del ferrocarril convencional osignfindole los re
cursos gue choro se pretende destinar o la altg valocidad y al
combio de anche; volver o lo plonificaci&a coma procésc mis
demacrbtico v rocionolizedar de tomg de decisicnes. En sinte-
&ls, se trotario de:
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I. Acordar una moratorio de le operocifn de combio de an-
tha, duronte lo cual se profundizard en el método de comblo,
ss investipardn y desarrollarén los técnicos tonto de palivag-
lencio [pare leos dos onchos| del moterial mévil como de pali-
valencio de la infroestructura. Esfuerzo dste que nunca serio
vono puests que, aln en el coso da no modificarse el ancho de
vio, focilitarfia los octuales cperaclones en lo fromtera,

Se tratarfa de integrar lo operccitn en lo ploanifica-
cidn ferroviario genaral, de modo que se simultonearan los pra
cesos de renovocibn de le infroestructuro con los de introdue
cifn de los elemantas polivalentes, con el objeta de gqueal ca
be del proceso de rensvacifn totcl de lo infroestructura {ha=
cle el afie 2010) se pudiera efectuor de una forme muy répide
lo medificocisn del ancho en el conjunto de la red.

2. Dstenar la construcclén de nuevas lineas de olta velg-
cidad, zon el fin de no detreer recursos del Ferrocarrll cone
wencfanal. Elle conducirfa a lo reconsiderocidn dal ancha an
la lines Madrid-Sevilla, en donde hoy se tiende la via de an-
eha internacienal, pues sble con ancha espofol o slementos po
livalentes se padria oprovechar el TAY en lineas convencionge
les majorodas, ¢en servicios que pudieran tenar coma tronco ca
min ol trome Modrid-Savilla.

3. Renegociar la compra y fobricacién del TAY, al vigual
que se& ho hecho subrepticiomente con los lecomotoras de gran
potencia para que de 75 contratadas sélo 15 se fabriquen can
oncho eurcpea. En el coso de los 25 romos de TAV no bostaria
con combiar el onche de lo docena gque resulta sobreobundonta
para lo lineo Modrid-Sevilla, sinc que habré que rescindir par
te del controto o compensar @ Alsthom con la  econtrotacién de
otros trenes gcordes con los necesidodes reoles del servicia.

La rozén es que, inclusc en ol coso de seguir odelante
€on otros proyectos de olta velocidod, #stos no podrion incu-
gurarse ontes del ofic 2000, muche después de lo entrega de ta
das las ramos previstos en el contrato. Y en este cose fabri-
car caon ancho espoficl el material que sobre es uno opcién in-
suficlente, pusshocer circular una docena de ramas del TAY, ca
caces de cloonzer los 300 km/h, por las cctuoles llnsas de
RcHrE resulto excesivomante grotesco.
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F Valver al process democréitico de plunificatléﬁ farro-
vigria, teniendo como cimientos los propuestos del FIF y com-
plementé&ndolas con los demandas de las comunidades outénomos
acerca del ferrocarril regionol y de cerconias. Ese nvavo plan
ferroviario deberfa surgir tros lo morgtoric del combio de on
cho & integrarla lo operocién de tronsformocifn si se c-:n:j.s:iz

rarg entonces convenlente; mienktros tonto, durante los dos o
tres ofios de moroterio; lo inversién se deberioc guior por el

PTF.

Mlfonso Senz Aldudn

GefSgrafo espectalista
en Transportes
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En el troanscurss des nuestro vigje, un omable compafiara
nos explicobe algo fundomental pora nuestre orientoclén: los
diferentess subsistemos ce

SENALIZACION

BOGUED: sistemo de proteccién de trenes entre estacicnes. Evo
Tocidn: Blogueo por tliempo, por bastén piloto (opilotajel, te
lefénico, e=léctrico - manval y outomdtico. Hoy que distingulr
troyectos da doble vla con instolociones banalizodas (tr&fica
an ombos sentidos en coda vi{o, equivale o dos vlaz bnicas), o
#a bonalizadas [cade via tiena un sentido de circulacibn  ex-
elusival.

ENCLAVAMIENTOS: i. da 5. en estaciones. Hoy diferentes siste-
mas, que hon ldo evolucionando desde enc lovomientos macnicaos,
a eléctrices y electrénicos. Los enclovamientos pusden estor
eontrolodos desds un Cuadro de Mando Local, o telemondadas des
deuwn pussto rémato.

Tants en blogueos como en enclovamientos, los elemen-
tas que tronsmiten lo informocibn o los maquinistos y que se
analizan en el Reglamento General de Circulacién son; safialas
setisticas, tal como silbaotos, detonodores, etc.; sefioles pre-
santodas o mano por los ogentes responsoblesde locirculocibn,
farales, bonderines. Por Oltima, los mis importontes: sefaoles
fljes gue presentan ospectos fljos (cortelones) o variables.
Fates Gltimos constituyen la SENALIZACION LATERAL  ELECTRICA
(safiales luminosas), o mecénico (sefales semaféricaos].

La deteccidn de trenss o lo large de los vias se reall
:a mediante unos elementos 1lomodos CIRCUITOS DE VIA, que l:ﬂE
sisten ssenciglmente s un circuito eléctrico que alimenta un
elemanta de seguridad (relé), y gue wtilizo como conductor los
proplos ecarriles, un tren gque estd situodo en gl tromoen cues
tidn proveca un cortocirculto en lo fuente, y por tonto una
desexcitoeidn del relé de vwfa. En los instalociones mis com-
pletas, la tendancioc es que el recubrimiento del territorio
por porte de laos circuitos de vig sea lo mds omplic posible,
llegands o ser total en todos las vics de circulecidn, los mis
impartontes de aportods y en todos los troyectos. En instolo-
ciones coms los de Bloques El#ctrico Monual, se  utilizon
otros alementos, tales como Contodores de Ejes, Uetectores de
Cola de Tren para varificar que un tren ho abandonode integro
ments un troyects antes de expedir otro al mismo. Otros ele-
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mentos de deteccidn como los pedales se wtilizan en los instao
locicnes de Posos o Mivel. -

En eircultos de vio existen mbltiples tecnologios, rea
lizéndose la seleccién de laos mismos, fundamentoclmente en f@E
cifén del tipo de troccidn existente, yo gue ol utilizarse unl
versalmente como circuitos de retorno de la corriente de trac
cién los corriles, estd presente en fGstos os{ como carrlentes
de los orménicos de los frecuencios gue generon subestocliones
de traccibn y locometoras, y gue provecan Interferenclios  en
circultos gue no son especialmente inmunes o los mismas.

La. separacién entre los distintos circuitas de via de
la misma instoloclén se realizo medionte juntosmecdnlcos lcor
‘te en los corriles vy continuidad de los mismos medlaonte ele-
mentos aislantes) o juntas eléctricos de separoci&n, Las jun-—
tos elSctrlcos sen circultos ressnontes intercalodos entre loa
corriles =in corte de los mismas, Pora los frecuvenclozdal cir
culto de vio s& comportan cems un cortocircults que limlta su

propogacidn .

El inconveniente de los juntos mecénicos es lo conser-
vocldn de los caleo: entre carriles, que al ser wn punte débil
ol golpe de los ruedos, tiende a cerrorse. Por otre lodoel ga
rontizar el paso de lo corriente de retorno, obligo &' insto-
lar slementos de bajo impedancio a lo troccifn, pero elta o
los corrientes del circulto de vio, esto se reolizo medionte
vnas bobinos gruesos de cobre con niclec de hierre (juntas in
ductivas), unidos.a lo via mediante cobles de cobreo sluminis
de grosor importonte. Los numerssas Locidencios cousodos per
los robos, ho llevodo o las odministrociones gl use de circwi
tos de vio con junta ®léctrico de.seporacidn. Ceriosomenta el
homologoda por RENFE (FTG-5 de SEL),. cporte de interferir con
instalociones existentos [ASFA], uso como juntoc =l&ctrica so-
bles de cobre de seccidn y longitud aldn mis importontes  que
los que tentcban ¢ los ledrones. Su futuro ea 'incierto.

CT15'a: {Control de Trédfica Centrolizodoli combina sistemos de
enc lavamientc en estociones, con blogues outomético en trayec
tos y con sistema centrolizode de Mondo y Supervisién desde un
Puesto de Mondo Central. Lo relacidn entre centroy estoclones
{campa) no es de seguridod y se realizo medionte unsistemo de
telemonds, cuya tecnologlo ho evolucionodo desde telemendos a
reléz o los elesctrénicos y o los Puesto de Manda informatizo-

dos, con wna fuerte integrocién de Instolociones de Seguridaod,
Lemunicoclones, Trocclén [(Telemende y supervisldn de Subesta-

clones|, ¥ otros instolociones de Seguridod (Detectores de (o
|]os Colientea), Vigiloncia onti=-intruses, Asistencio ol Vioje
re, VTeleindicadores, Megofonfo de Yigjeros), etc.
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Otros sistemogs de seguridad: 1ritegrudn-5 a veces con los ante
riores san: ASEA |Awncio da Sefales y Frenads h..utun&r_ii:.ﬁlhri
pite en cabina las indicocleones de las seficles, y cosc de no
obadecer los moguinistos les sefoles més restrictiveos, provo-
cao wn frenods de emergencio.

Sistemas de ovuda o la cenduccifin: repiten loa sedales en co-
bina, y &n ol case de las lineos de glto veloclidad posana ser
el Gnico sistema de sefolizocisn, yo gue lo Ficbilidad de wn
sistema basodo sn lo observocién de los sefoles luminosas de
lo sefalizacibn loteral, sobre todo en condiciones otmosfFérl-
cos desfavorables y a 250 & 300 km/h es muy escosa. Los dife-
renteés sistemos da tronsmisidn de sefales del compo a la mé-
guing son: cable situodo entre los corriles en sistema LIB de
SEL (AL.); la codificocién de los clrocultos de vio en el TVM
300 del TGY Parfs-Sudeste y el TVl 430 del TGV Atldntico, om-
bos de lo empresa CSEE (Fr.). For Gltime lo emprescsueco Eric
sson |octuolmente comprada su octivided de sefializocién  por
Asag Brown Boveri) uvtillizo bolizos fijos como medic de trons-
misién. El sistemg LZB de SEL seleccivncde por RENFE poro lo
LAY se considerc en este momento cbsoleto y se prevé su swsti
tucisn en Alamonio por una transmisién de seguridod vio rodio
[ sAEGE).

Datectores de Cojos Colientes: exomina lo temperctura de los
caojos da grasa, y genera wno alorma ante su colentomiento ex-
cesiva. En los lireos de alte velocided, donde la mvaluclén
del calentomiento es eritico, los lecturos se centrallzan en
el Pussto de Mendo con el fin de percibir su tendencio y te-
mar medidos correctoras ontes de alcanzarse un nivel des peli-
gro.,

Calefoctores de jos: mediante sintemas de colefoccidn Ilii
trica, @ gas o madionte circulocién de liguido coliente, evi-
ta qua lo nieve =8 deposite entre los espodines de los agujas,
provoconds su bloques en tiempo frio. En Eapofo es cosi nm:lg
givo &l uso de calsfoctores sléctricos.

Posos o nivel: ovisos en posos o nivel guordodas, e instaola-
cibn de semibarreras, borreras completas y luces de avisoy sa
nerfas al ferrocarril o a lo carretera en los Pasos oNival En
clavados, relocionados con un enclovamients como otro elemen=
to mis integraods al mi=zmo: o en los Posos o Hivel Automdticos,
situvados en plena v[g v con funclonomients aoutdnomo, Lncluso
#n los subsistemoe de deteccifn y reszerva de energlia.
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Alimentocibn de Energfa: es un ospecto clave o lg hora de ana
lizar la dl:punihiligga-da los instalociones, que en RENEE an
general es escose [ver occidente da Arévals). Es imprescindi-
ble disponer en todeos los instolecicnes de dos suministras al
ternativos de energla, y speyo de los mismos con UPS's, gruo
pos electrbgencs o boterfos, El suministre habitual en RENFE
es monofdsico, medionte una lineo de 2.200 V ca, o partir des
los emborrodos de servicios auxiliores de los Subestacionas de
Troecién Eléctrico. Por lo general estos sistemos estén sobre
cargades, y los lineos usodos en los Gltimos ofios hon results
do ser sensibles o averles provocodas por ejenplo por perdige
nodos en los cobles. En lo Lineo de Alto Velocidod se pravie
user la propis catenaric de 25 KV para alimentacién de Sefall
zacibn y colefoctores de ogujo. =

EVOLUCION DE LOS SISTEMAS

Por suvpuesto, lo tendenclo ho sido el poss de sistemes
bosodos en lo ecclén humono como los bloquecs telefénicos o
los basodes en outomotismos de segurided, y a los bosados en
wn mayor nivel de informocifn y versatilidod coms los blogueas
ovtomiticos en detrimento de los blogueos eléctrica-monuales .

Fara alta velocidod, solve que se preven Tréafics Mix—
to |coexistencio en lo misma lines de trenes de olta wvelsci—
dod con etras circulaclones gue no ssan trenes de trobajos],
el sistema que se utiliza en exclusivo es lo sefalizacién  en
cobing, en el TGV desoporecen por completo los safales iotera

les.

En cuante los CTC's que son de origen USA, seinicid su
empleo en lineas de tr&fico débil o con estociones oislodas
geagrificomente, cor la voluntod de mantener lo seguridad da
las circulociones sin necesidad de uno presencio humana sn los

gstocionas.

En Europo el proceso fue cantrario, el CTC se introdu-
jo en lineos con tréfico importonte con ol fin desptimizar su

e=plotocién, ol poder el operodar del puesto de monds reali-
zar los eruces de trenes, oportor los lentos enestaciones ode

cuodos, y otros monlebras similares com uno busna Lnformocién
sobre lo situocién generol de las circulocicnes. Pastericorman
te, lo tendenclio dominanta en RENFE, ha sido la de doter o 11
neos importantes de vlos dobles, equipodas con  instaleciones
de 3logues Automé&tics en Doble Vio, Estas instalocienes al no
ser bonolizados, no permiten lo flexibilided al tr&ficode wng
bonalizods al no existir por lo general inatalocionss que en
coso da averie, o poro trobojos de conservacidn, permiton el
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poso o via bnico dotodo de todos los instalociones de seguri-
dad,

En llneacs de Alta Velocidad, los Pasos o Nivel desapa-
recen por complete, sustituyéndose por Posos Inferlores o Pa-
sos Superiores equipodos con Detectores de Caldo de Vehiculos
sobre la via.

Las zonos con peligro de desprendimientos, coma lo boca
de los tineles y los trincheras, se protegen tombifn con dis-
positivos andlogos.

En Enclovamientos, lo tendencia general ez el pasc de
los Enclovomientos Eléctricos bosados en léglca de  seguridad
de reléa o Enclovomientos Electrénicos, bosodos en ordenador
(miocro o mini). Mo existe una teenologfa uniforme entre los
distintos fobricontes para la velidocibn en seguridod del fun
clonomiznta de los mismas. i

Los sistemaos de dos o tres ordenodores bosadas en pla-
cos CPU's comerciales y con volidocifin mediente comparacibn de
resultodos o de un ordenador con distintos progromes von  ce-
diendo sl puvesto a les basodos en microasrdenodores de uso es-
pecial coma los sistemes VPl de lo compodfa GRS (USA) y el
Westroce da Westinghouse Signals (GB), gque utilizon sistemas
de seguridad intrinseca.

En lo Linea de Alta Velscidad lo egrupacisn  hispane-
francesa ofrecio uno tecnologfa de enclavemientos da relbs
agrupadot en grupas geogr&fices con mends informatizado FPRCI),
tecnologfa vsada en los lineas de alte velocided de la SNCF,

Los enclovamisataz seleccionodas Fusrom los alenarnas
ESTW LF0 dal SEL basadas en 3 CPU's LSI 1) da Digltal Equipe=-
ment Corporotion. Estas torjetas son ya cbsalatas y comercial
mente descotalegodas., -

Estos enclavamientos son los Gnicos electrénicos hamo-
logodos por RENFE y econ exrlusién de todns los deméis tecnolo-
glas presentadas en el concurso de la Estacidn de Atecha. En
la actunlidad es obligateric su usa en todos las fAueves inata
lociones sacadas por RENFE o concurso: “Rad Arterial Ferravia
ria de Sevillo®, "Tromo Oropesa-Alconaor®, *Vallodolid®, "El
Escorial”, "Barcelona Término~.
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MANIFIESTO DE LA COORDINADDRA EN DEFENSA DEL FERROCARRIL

|. Rozones de la lucha por el tren vy la vio Férrea

Ha se lucha por el ferrocarrll por oguells de que seo
bonite, roméntico, del tiempo de los cbuelos, y demfs piropos
envenencdos que le digon Ellos, los que querrfon, desde Arri-
Iél-iri l:l:mdunur‘ln o lo Histerio y los Museoss. |Muses y tumba para

os

Me se lucha por el ferrocarril porque seomos ferrevia-
rios y nuestros Intereses lobororles estén ligados & =u monte
nimiento y desarrello: de los relvindicociones laborales de
los farroviorlies yo se ocupen, o su manera, los  Sindicotas.
Agul se trata de otro lucha. Y esta coordinadora tiene clierto
mente entre sus hombres ferroviarios, gque, como tales, econa-
cen més de cerca los poderes y funciones del tren v de lo via,
¥ conocen tombién los meconismes de lucre y male administra-
eibn que, desde Arriba, implden el desenvolvimiente y mejoro
del ferrocorril; pero estfn tombién en sllo otros que fe  san
ferrovierios, sino usuarios del tren y ciudodanos que sienten
el desostre de lo vigente politico de tronsporte.

Mo estorfomos metidos en tal contienda ni no: poandrla-
mos ohoro o hablaorle de allo el pdblico, sl no fuero por la
simple rozén de que el ferrocorril es Otil vy préctice, ohora
¥y para todo el munda; y san, por tento, rozonas de wutilidad,
frente o lo lnutlilidod vy dofic de los medios de tronsparte im-
pusstos desde Arriba, los gue glienton esto lucha, en lo que
se invita o participar o més gente gue no guiero segulr dején
dose engofar en este osunto.

2. Fundoments de esto luche en el poder y utilidaod del f:
rrocarril

El trem ¥ lo via fé&rres son el invente capar y poderao-
s0 parg resolver cuolesgulera de los preblemes de tronsporte
de vigjeros o de merconcios gue puadon presentorse.

AGn en lo situocién presente, en que lo imoosicién de
medios de tronsporte Lnferlorez he venldo impidiends y desvian
do el desarrolls de los posibilidedes ilimitodas que el ferrp
carri] en 5[ tiene, lo superioridod del invents es evidante pa
ra cuolquierc: en lo urbe, uno red de tronvias y Ferrocarriles
subterrfneos es copoz de resclver limpiomente, dejonds las
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colles hobitables y respirobles pora lo gente, cuclesquiera
exigencios de circulocién, a un coste siempre econdmico fren-
ta ol barulle torpe y esfixionte del tr4fico vrbono que irra-
cionalmente se nos impone. En &l tronsporte por les  compos,
bosta comparar las ineficacios y molestlos recvos de comiones
mochacando outopliste con el simple y podercso tren de marcan
cfas que puede en un momento reemplozar a lo recua entera; o
recordar &l infierno del trdfico de outos, con los clifros de
muertos que la odornon [cifros enherentes a lo estupidez mis-
ma del procedimiento, incorregibles con todos los medidos que
=e tomen pora ordencr el coos) y pensar la focillidad com que
al desarrolle normal de tromsa da via férrecy de doble wia ¥
la multiplicocidn de trenes gue hoga folto pueden eliminar el
snarme costo y tormento de los consadas correteras y corava-
nos de outombviles.

3. Equivecocidn del progress y vento de un futuro falsze

Parece como si lo que Ellos pretendieron fusse la con
versibn de los compos en desiertos (esos estociones estipido-
mente abandencdos, que daban vida a tontos pueblos) y de los
ciudodes en canglomerados de blogues y de pistos, donde s&lo
pueden vivir los outomSviles. ¥ quieren hocer creer o la gen-
te gque ess eés necesorio, gue es lo gue los tiempos mandas, ¥
que a tal futuro estomos condanodos.

Reina una equivocacifin de lo ides del "progresa”; &ra
progreso inventar y mejoror los méguinas que servion para el
usa y disfrute de lo gente, paro olivier sus trobojos y hacer
olocenteras sus andonzas: =l dominio del Estode y el Capital
ha vuelto del ravés la cosa, y convertidoa la idea de “progre-
35" [o de "desarrallo®)] an medio de renovar los formos de es-
clavitud, hace que la impasicisn y vento y atencliones de mas ¥
més méguinos indtiles vuelvs coda vez mis ogoblantes el trabo
jo v la diversidn al mismo tiempa,

Y esa equivecaclén y engofa quieren Ellos hocérnoslo
nazar par Futuro Inevitoble, por Destino de la Humanidod. ¥ ta2
davia, cuando yo el acelercdo ogotomiento de sus recursos da
vents de inutilidodes les fuerza o multliplicar o teda  priso
sus despilfarros v la idioter de lo burecraocia y propagenda
que los premueven, quieren seguir vendiéndonos como dindmica
marcha hecia el Futuro lo gque Ao son mis que esposmos de wng
economla vy politica dacrépito y enloguecida.
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fero acd aobajo sobenos que no hoy ningdn Futuroni nodo
fatal en :11:!, sino intereses de I:n-p-itl:l]. y Estodo, que yo s58=
lo por el deaspilfarro ocelerodo pueden sostenerse y o los gue
la mentiro sirve. Y es contro esos intereses y mentira contro
los que defendemos el ferrocorril, otocondo la imposicifn de
medios de tronsporte mis inhdbiles y menos poderosos, pero gue
no lo dejen desarrollar segin sus posibilidodes deutilidad po
ra la gente.

Contra lo idea de un Futuro trozodo de antemono, levan
tomos lo woz poro clomor gue hoy vios gue no estdn trozodos,
gue no hay mis cominos que los que voycmos abriendo en lo des
conocide.

4, Lo mentire de lo libertod personol con outo, y cbmo lo
imposicidn s& convierte &n guste personal

La gron wentojo con que la propogonda troto de sigulr
imponiends el outomévi] (con dispendics millonorios yosélo de
propogonda paro montener la fe en gue siguen soliendo outos
nuevos y hoy por tonto gque comprorss otro) consiste en oguello
de que &l ouvto sirve paro la Libertod personal, pora guwe codo
uno voyo odonde quliero. La mentiro de esa pretensidn {muy pro
pig, por cierto, de lo fFolsificocidn de lo nocidn de “liber-
tod” en los regimenes democrdtices| estollo yo o los ojos de
cuolgquiera, especiolmente si es uno a gulen le han vendido otrao
cochecito personol v ho experimentodo lo esclavituwd gquecon &l
le hon vendido. Yo es hora de preclomor lo gue cualquiera sien
te: gque ol outo nos condeno o todos o ser chiferes y mechni-
cos, sirvientes del dominioc y el engafio: el tren nos vuelve a
todos libres y sefores.

Fero es que lo imposicién desde Arribo de eso folsifli-
eocifSn del Progreso y de los medios de transportie mis Lnéti-
les ses realizo sobre todo por medio del siguiente truco: la
implontocién de la ideo en el clmita de codo sdbdito y clien-
te, de modo que &l crec que lo idea y los gustos gue alll se
le hon imbuido son su idea y sus gustos propios y personcles
de codo uno. Esto es lo que hoce més dificil esto luchaper el
tren v lo vilg Férrea contro los medies de tronsparte inferio-
res impuestos o las poblociones, contra el cuto y sus ouvtopls
tos y tombién contro el empefio en desarrollar fuero de necesl
dod el ovidn mismo.
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Pera tamblén en contra de eso dificultod de coda imdi-

vidoo de los mosas tengo que creer personglmente lo que l=
mondan y que pueda llegor o contestar ton convencido que o £l
le gusto el aute, y el outocor con video, y el omblente cla

oerapuerto y los filas de comiones par la noche, contraoesode
qua &l enorma peso de los intereses de Arriba se traduzcon en
gusto y en ideoa dentro de coda olmo, tombién contra eso se le
vantan nueatraos voces y nuestros brozos. :

5. .0ue lo guerra por los mejores medios de tronsporte es
posible hoy y siempre

¥ esto guerro por devolver a la gente los medios de
tronsporte Gtiles, que es guerro por un progreso verdodero, ©
pesar de los presiones Hua de Arribo se ejerzan y del engafic
gque domire en cada nimera de lo Mecao, esta guerre noestd per-
dida hazta gue se plerds.

4 Mis bien, en estes dios, la gzeleracifn de lolocurade
Ellos, cada ver mis evidante, no dejo de dor algdn cliento de
confianzg para prazeguirla.

4. Que no cabe companendas nl debe esperorse noda de re-
elamaciones hocia Arribo

Ho de rechazarszs &n esta guerrc lo conscbida componen-
da de El ferrocarril pora sus sitios y funciones, el auto pa-
ra los suyos vy los suyos: perque hoce mis de medioc siglo que
el outo viens ocupondo los =itiss y funciones del ferrocarril.

ML cobe esperor que los Organtsmos de Gobierno =igl== ==}
dos (por Elles mismos) de lo pollticza de tronsportes, ni tom-
poce los da lo- RENFE misme, puedan hacer nunca nodo por rems-
diar estos errores, sino seguir hociends lo que asté hecho: do
minados estén Ellos por le idec de Desarrollo equivocode y por
su falza imagen de Futurs Inodie tiene mis necesidad de engo
farze que los proples dirigentes encorgodos de engafior o los
poblociones), y asl, no podrén mis gue seguir promovienda los
estipidos desastres previsibles:; suprimir lineas férreas con
el ridicules pretexta de la rentobilidod, gue coplan :urvilml
te de lo Empresa de censtruccibn o produccibn de inutilida-
des, en vez de multiplicor los line=as onchaos o estrechas, se-
guir hociends lo doble via por donde hoga falta, y oumentands
v majoraendo los serviclos de trenas de viajeros y merconcias,
llevandas wida a puéblos y cludades; y en caombis, seagulr invir
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tiendo miles v miles de millenes en lo promocidn de los viejas
y mart{fercs empresaos de lo gosolina, del auto y de la outs-
pista, y la RENFE misma troiclomondo descarodomente el ferro-
corril, al sustitulr los servicios gue abondono por outocores
qua lleven, poro mis insulte, el r&tulo de RENFE y gque contri
buyan ol desastre de la carretero y al oburrimiento de los via
|es; o si se ocuerdo Ellos del ferrocarril en sus plones de in
varglones, serd sélo poro lo que estd mandods, competircon el
avitén y el outocar, especiolmente en velocidod, que se supone
que nos hoce tontoe folto o todos |y oun eso, cloro, poro unos
cuantos trenes de un por de linegs entre tres o cuoktra cen-
tros sobredesarrollodos o costo del. abandona de compos y ciu-
dodes), en ver de seguir desorrollonds la wia y el tren preci
somente en los ventaojas incomparobles gue el invento del comi
no de hierro y de la ristro de vogones tiene coms propios ¥
con los que nunco pueden competir outocares, nil cochacitos,
ni aviones.

7. Luchar por el ferrocarril es luchor por el progreso ver
dadero

¥ es osfl gue reconcciendo lo inevitohle de ese ocbondo-
no y troicién del ferrocorril desde Arriba, des=zperondo de ta
do reclomocifn que hocia Arriba, RENFE o Ministerios o Conse-
jerias, pueda dirigirse, tenemos por tonts gua ponerncs desds
obajo, de entre lo gente, ferroviorios o usuarlos de tronspar
tes, a luchar por el ferrocarril por los varies procedimlen-
tos gue s& nos ocurran. A lo que esto Coordinodorc invita @
cualesquiera que sienton lo utilidod del ferrocarril y estén
hartos de sufrir el desostre y el engofic de la vigente politi
co de tronsportes.

Luchar per e] ferrocarril y contre los madios de tros-
lodo que, sostenidos s&lo par enormes intereses, ogebion y di
ficulton nuestros vidos, es lo mismo gue lucher por el progre
sa ¥ lo utilidod de veros contro el foalse Futuro que S&  NOS
quiere seguir vendiendo,

Mayo, 7 de maya de 1787
Caordinodora Eztoatal dn Defensa
del Ferrocarril

AGUSTIN GARCIA CALVD
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a5



Ura mencién spretads ol par que Dustratlva conduce a recordar, por efjemplo al
Cdlgo de Hammurabd (5 XV o J.C.), Ia Ley da las X1 Tablas (. ¥ u J.C.), 1a Léx
Colonlse Genetives lublss Urtunenily, Ley de Omma (50 41.C.), ¢l Digemo (L V).
las Etimalogias de San laldoro (s. VI, &l Puero Juzsgo (& Vil sl Fusro de Sepilveds
(1076), el Fuers de Salamanca (1081); el Fueso de Cuenea (1188/11500, el Fuera da
Terual (1123); el Fuero de Usagrs (o XII), las Partides del Bey Alforsa X (= XII,
el Fuero Real (a XION, @l Foero d& Madrid (1207), la Nuevs Recopilacién (1548), lay
Ordenanzss de Grasade [1552), Ias Ordenanzss del Comin de I Vills de Segurs ¥ 5u
Tlerra (1380), loa Estatutes y Oredinaciones de la eluded de Zarsgezs (1593), las
Ordenanzes de Murcle (1895), las Ordensness de Montes de Marias [1748);, In Real
Orden Penal [IT4NL & Tratedo de Derecho Prictice [1TEEL, el Auio de Buen

Goblerno que publios Bruna (1T8I), la Certs del Indic Hoah Seatile (183%), lus
Ordenaness Munlclpales de la Villa de Madrld (1903), eotre olros muchos

EALeoedenlank

La destraccitn y degradaciin del entorno s maniflests repetidamente en mefos,
ea la mitologis, ¥ en la termturs de todos loe tlempos Asl por elemplo, en loa
mites dal dilwvio biblies, del diluvio sumerin, &0 la leyends del Popod-Vuh y en &l
dllzvis del Macondo de n Novels Clen Afcs de Soledad (Gabrlel Garela Mirques).

Son les mitea del diluvio loa que, probablemente, damusitres con Seyer clardad L
relacidn entes n culps dal hombes § la destryseldn del amblente. Por otro lada, &
gluvla eama fendmens ecoligien, tlens mm antecedentes &m obfes eplaadics dal
Géneals y an la levends smmerla, que tamblén demuestsa [nilma relssids sntre la
wetltud negutlva del bombre y la Jesaatross corsecuencis pars el amblente. Hiy
evidencla que mares |a exlstancla de una terrible Inondasidn plrededor del afio 3000
i LC., en el Valle de Mesopotamiag paralelsments, obres Leorias Indican que eata
Imundneiin fub £l efects cousads por ls deforsstacién v la destruecldn ds barreras
naforales #n |od cerros clrounveeinos; de ssts mods, ss demostrarls gus # Bombes

ha 3ida &l cansante de lon dessquiliterion en los diferentes ecoslstemas
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El hombre ha santlde slampre feceskdad de crear diferentes featividades an Epoacas
que antecedes & determinndsy cosschas, ella es ln corsscusncls del temor de per
tﬁmw-mmlmﬂﬂpﬂ:mhmlwuﬂlitdhlﬂl temor
wmiilnﬂ:mwwnnhdnmuhuuﬂmwh
saporis por ello, low poeblios en sus desarcollos han teakdo la lmperioss necealdasd
de encontrar métodos y desarrollar fantasina que neutrallcen s Impulses
sgresivos. La forma de peutralizar gn alguna medids el cesbardamisnts de la
alteraclin amblental, es darys plenamente cuents de la pegatividad que Importes

b Impulsos agreeivos, ¥ desarrollar aln pérdide de tlempo, los mitodos raclonales
de control. Extos no sdlo se orentardn & remedlar y pallar el dafis amblental

cennlonads, ine ¥ fundamentalmanis, provenls gues s coatisde realicands,

LE

Al presenter este parorams hlstdrleo-juridlen; sonverges une serle ge difersnies
disposiclonss gue no necesaclaments cootlensn Lerminologin técnics y especifien,
slne, ol deseniraflar ol alcance de las pormas, smurge de Lo Interpretecién de las
migmas ¥ se eoncretan ficllments |os postulados amblentales voleados en eaas
reglamentasiones. En tertos de elmpls lecturs y contenido se chiigs & conservar, &
manienes, & ovitar produclr defic ol ambiente e incluss, en normas penales, se
mullen las ecooductas humanss efemsives parn con el eatome, gradualments y
conforme ol menoscabo produside.

Algupoa ejemplos pondrin en clars evidencis ls responsabilidad ¥ respeto
que pars eon o] amblents yu 38 fenia e Lo entigiedad, encontrindcdes un remota
antecedente en el Cddige de Hammurabl de In vieja Badlonls (= XYI & J.C.0,
donde una disposichin prohibis s sobresxplotasién de los enimales, pero orlentads &
la comnservackio de la capacidad de trabajo de dwtos, mis que ol bienestar de Ia

especie aalmal, ¥y mucho mends en gonabderacibn al proplo snimal afectads. En la
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mlama linew, en el Dereche Homans bo s caatigabe i muerts Intenslonal de alpin

animal, por ¢l anlmal mlsma, slne par sl preluiela gue ocnslonaba exa muerie & lod

trabajon de aprculture.

En la LEY DF LAS X1 TABLAS (= ¥V & J.C.) se reglatrs &l siguisnmte Interesanie
parrafor

L 1F "Heminem mortuom bn urbe oe sepellio ne urita®
Con lo cusl se¢ guiers slgnificer gue el cuerpo del hombre moerio no serd Al
sepultmdo ol cremsdo an la cluded,
¥ segin cita CICERON:

K B "Cleden de leg 1, 34, 81: rofum bastumos nosum oetat

prophe LY pedes adig! sedes Imelto dominc.®
mmwumn:wmmmd-m-mm-pﬁhmﬂu

permits Instalar cremators algunc en un redio de 60 ples del sitio poblada,
peces|tando sdembs permbiso del progietario.

La ides de niglene y codenacién tamblén sparess, susqgus Inclgients, en el sentido ¥
alcance de s dispoicléa trassesipte

Es li LEY DE OSUHA (& | dJ.C.) s puede destscar el eontenido de loa Capliules
LAXI y LXXIV, por 73 lmplicancias ambientales
Rl mmanents curioss, &l par de Uustretbee, of DIGESTO (5233 conflrmado
por la Constitueldn Tanta de 18 ca Diciembre de 513; expecialmente en
D.47.X1.1.1. sobre los Julelos Criminaies Ertreordinarics, donde claramaents
ineorpora ¢l térming “contaminacién® (coniamlsaverdl) y descubre ln wooaclin
praoteccionkrta-conssrvaclonists del recura. Axd,

{1} *Ofende las buenss costumbres qulen echara estléroc] &

alguien, o ls manchars son eleno o [odo, o eardciars las agues

y eontaminars las caferles y depiaitos ¥ otrs cosa enm

perjulelo pibllen.” (= Puull Seat. 54,130 (T=ikd 14k

*Fit Inlura contrs bonos mores. sf guis.. squas spurcaverit,

flatulas, lecus ouldve aliud  ed  (nlurlam  publicem
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sontiminsverii: In quos graviter animadvert] soler.”

En [SIDORO Bt 15.10.1. (& VTR

‘Hh-uunqﬂthmlu-mhﬂﬂn

vetitum et leglbus, me fusioee ipsa corporm  viventlum

eontacts Iafleerentur,®
hnmdmhmmuhm-umﬂmmnﬂnn
:nmmﬂ“nlmﬁhmwhmmmnulﬂnuﬂl

per el ronlacto los proplos cuerpos © s mlsmes cuerpos de los vivos
La HUEVA RECOPILACION (1548) Ovdenania de carkelisr terrltorial, oa el Likeo

Béptimo, Titule VI, contiens wna serls da disposiclones de protecaldn, las cusies

brevements serdn comentades,
Titule Sptimo - De los terminos publices ¥ dehelas, montes,
¥ paltos de las Cludades, viliss y lugnres. Lay XV. Premailca
para que l[e planien montes, y acboledas, y fe hagan
ordenangas pars soalervar mantes vlejos, ¥ muevos
"Porgve lomos inforamados par los procuradores del Revyne de
aftas Cortes que mandames eeletirnr efts prefents sz, gues
#n las Chodades, villas y logares de russiros Reynos, y
fefiorios, e talas, ¥ deftruyes los monites, ¥y que no fe plantan
de Buevo olree ¥ que oy Muchs deforden en los difipar, de
que refulis, que no Bey sbeigo pars los gansdcs en tlempo de
fortune, ¥ grande falts de lefla: y como d Mes pertenezsa
remediario...” (Dofs Jusss y Don Carios en Zeragozs 1548).

El Thuls Cctavo reglamenia lon periodss de cars, prohiblends la misens en los
tlempos de erin, de nieve o forturs, sualgulers ses la especie o ol lnatrumentio que

& amples,
La pena Impuesta también era de cardoter misto, es deoir pecuninria, péndids de

lea aparejo gue portare el cazador y dealiermo. Anteriormente se sefald |a misma

probitvicién contenida en las dlaposiciones de [a Hueva Becopiinnisn (154E).
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Hoy podria declse gur estdh prohibido cazar en los perfodos de veds, somo
{pualmentie cazar en loa diea de fortoms o ds nleve, en Refuglos Macionales o
Bataclcnes Blaldgicas o Zooléglens, enire otras mushad prohibicianes contenidaz en
la peneralided de lae Leyes g Casa.

Ley IX. Qua ninguns pars psfesr &0 lod o eche Las cofes en

eftn ley cantehidem

"Mandamos, y probfbimed, gque de agul adelente nirguna

perfons, de qualquler eftado, y condicion que fes, no sche en

lea rica oofs de eal whis, nl veneno, ol velefics, 5l torulfeo, ni
gordolaba, al ot cofs poogofiefs con que fe mate, nl

amortigue el pefendos fo pens gue qualquier perfons que 1o

bizfers, por cads vex pague mil marmosdis d6 pens, 5 fea

defterrade de..” (Don Carles y Princlpe Den Fellpe, en

Badrid 11 de Mayo de 1353),
La Ley IX relters o necesided de culdar lss sgues, Impldiends ocaslonar perfulcics
eomy ponsscusns|a del wrrojo de cal vive, venincs © 6trd "cosa ponroficss _san gue

be male ol pescndo.”
Estublece las correspondlentes panas pecuniarias Imponienda Incluso el destlarra.

S pusde observer que esis Ley reprime al que perjudique u ocasions migin dafo &
low peces, proteglends (a8 eapecies animales de L Infervencidn dafows del hombes.
Dirfase boy, queds prohibldo verter todo tpe de elements que, potenclalments o e
acto, ses capax de contaminer las sgues, perjudlennds el normal dedarrollo da e

Wida.

[
_.-"l“.l'?-

40



La Ley X determine cunles pon squelion Implementcs con los cusles fo se purede
pescar ain produels dafo siguno & la riquess pisolecls La peon 29 rnl-r:lln.qun an el
sentide que qulen cometiers la falts no #i0 page en dinero, alna gue tmmblén
plerds lo peseado 3 lo elemantos da Pesch. Fegin ses el delits, i pens pusde ser
también de privecitn de 1Theriad (oche dies de chrzel) o destlarra.
Pu-drhdwhehqnh.hdlmd-mmn!“upﬂdhr
ur-lnnt-l-m-.,nln-m.m &l empleo da dinamite. materisles
mmhﬂm“ummmﬂmmwhm
sustanzls vensnoas (v &l pual que en ls Ley IX gordolobo, torvisco, belefo, cal
vival, y/o &l smplec de sunlquler otro procedimients declarsds noclve o cualguler
midio el sunnds sea perfudiclal en plgls ris o tramo de rla

Lai DRDEMANZAS DE CRAMADA (1551) incorporsn uns secie de interesantes
dlsposiciones sterce del culdado en la cloded, la lmpieza de i sguas, y los
posibles dafos petenciales al entome.

Aal paes,
Orfenanzas del Matadero - Tituls Il - Sabre las Tripas

4, "liem srdenaron, que lodon los dichos mensderos echen de
fo que vaclaren de oy pangas, ¥ e las tripas en in caba que
pars ellos fe Bize, fin echar alll tripas ningunes, y que el
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menisdero, o atfa perfons gue fusrd de ells veclace, Incurra

en penk de cle maravedls, ¥ qua fa Usple & fa ealia, ¥ que &l

Alcayde Langn cargo de hazeris luego limpler & cofts d quisn

lo publere echado, o la dichs pena, porgue €] dlche Sataders

efte Himplo™
Bl Tieuda 01, 4., contempin in obligeclén de arrojar s menpdencies en el sftlo
preparado ¥ destiisda s tal fing de alpin medo se conlljurs ests medids &0 un
seerindo atlsbo de "srdenar® ln Cludad o willa da gus s frate, denstands clars
preacupasiia por lu Bighens y segurided pdbiles.
La pena impuasts #1 pecuniaria complementada con la ohilgaalda de limplar lo que
4 hays ensuclsdo.

Ordenanze dordde se ha de schar o tlerr ¥ cafea)o - TIL B8 -

Que no echen ningvra cofs arrimads o los adirs.

1. "Afsimifme nlnguns tlerrs, ol esfesjo, ol eftlercel, nl

wafurs, no fo ha de echar arrimsdo a les Aderues de efla

Cludad, ni por defuers, [o la dishs peoa®

Donde 3¢ ha de echar el efilereal.

3. "Hablaron, en que sdelsnte de 1a peerta de Elvirs efia

mucho aftieroal, ¥ cafenjo; de que viens mucho Cafos."

Algunas disposicianes conlenldas en Las ORDENANTAS DEL COMON DE LA
VILLA DE SECURA ¥ 5U TIERREA {1588), centlndan Dustrands & tema

La Ordennnza M7 4% edvierie acesca de la téealoa del barbecha, ¥ el daflo que
producen los genados al atravesar os campos luego que le Uuvls ha ealde.
Pralts ln necesldad de impedie qua loo pastores delen atravesss sus animales par
tales harbeshos, por =i dafo y perfuicle que censleman. Podrin paaar los animales
cusndo hayan trafscurride ol menos tres diss después de la luvis. Eaxtabdece las
penas pecuniaring sepin el gunado ses cabels, laner, wasuno, puercos, yeguas u
otras bodftlne.
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Las fuentes ¥ mus nacimientcs deben estar limplas para el
beber de lus pantes ¥ i servicle v aprovechamients ~dlos &l
Mmﬂ-wllq_mmmn“-mu
dllas otra sucledades..® Be mands tamblén en Is misms
mhumhmﬂm-ﬁﬂﬂhﬁn
reflere & las que estin fuers de oo pusbios, que et
Umplas, "parque ansi coabilens ol blen pibilce.”

La pena & de sebsclentos maravedies La lmpisza de las
Fusntes phblicas an el camps, recogide precedesiamente, Ba
sorrespande con lo reguinde e PC. VI, 4.

ORDIN 4RI 4 Xl
o rewforuacin dv Fidas.

an Frﬁﬁ'dl#dllmg ]

T
ba Wilsi 48 Semqpaw mremp -I:el.-lu & mn I_.I"i. D.g..
e cllia ), ibapen gu b E#n‘:luhnhmﬂnh ™
buir, oo Gebea L Vidas, of comadsge ol Asboledis Sadbly.

LTS
LIBELOD

i « Fulszo, ensombry de b dipe 1 qur o s
YRS Su—— e Viiaie | i e i e 0

Fral B bl om0 B
ll.r-.p—”«.ql.l.'-hh.z

NLHE S ..,
ll-:.l-l":'I-lL"-l h—nlﬂi-——ﬂhl}mt-lﬁ r-q.
Ruth e b R e o i gy g o wh i ip e DL G

SEL R e i b B0 e B e Pk g P P
Ordenanzas ¢ Gransds resondes s ln  idiesinerssis d¢  uns poblsaldn
predominastemente de cardcter orbana, en tanto que las Ordenansss del Comin ds
s Villa de ZSegurn coineldes com los onrmclerss de o eomunidad
predemimantements rusal (forestal-geasdara).

Existen olros antecedentes que comprendlan todos loa territorios de in corona; In

orlentaciin de istos ere prictlcaments antEpésics, puests gué sus directrices no

exiaban encamingdes & culdar ls naturaleza.
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Agi, en ln HOVISIMA RECOPILACION (1748} en el Libro WIL Tltwle XXIV, Lay
XX, 32 compruecha [o antedicha, en las Ordenansas de Monles de Marina Ena
COrdenanza dé 1748 fIrmsda por Don Fernando Y] en el Paulaclo del Buen Retire al
31 de Enero, encaje perfectaments con ln mentalldad despdtico Dustrada de la
dpoos, distorsicna &l mercmdo y eilming ¢l (bee triflco de madern. 3 atiende
puniualments al tratamlests culdadess 7 prelife de wiverca y drbolea, comao
paimiamo = la Umplezs, arden y beceflclo en dierentes grados da protecclis

materinlisia

Fero cabe hacer Rotar, que Todmd eias “convemlemiea® aciueciones le son con el
ohjeto de logmr una mayor produccidn, pars que no feliare lefls & herreriss ¥y
fibricas de artillerin, y para gue #isgune de Esias  alterase U feguler

funeionamiento por felte de [a necesarin lefie.

v
a1 =

— g, gL LTS
ey, el ety | ]
—'H‘-hrﬂ__.— T+

Bl erpiriiu de estas Ordenanzas, lefos de Uevar lnirinseca la explotacidn mclosal de
icw recursod, esquilma sl eseripulos los mlsmcs, vertebrdndose la [des central en
ls produceling la venls ¥ &l demedide lucrn, Constituye, por tanto, un parsdigma
de gestldn y tratamlento totalments sdverss & L paturaless, qua Ignors su leyes ¥
desconscs (ode regls de explotashin conservaclonlsin. Exte Ordenanzs pretendls
assgurar ¢l siminbtre d¢ maders pars sl sbastecer parmansnizmente los
astllleros. Desde la Marlns s6 organizaba al seatrol y explotsclan de loa monies
ponlends en ple uns empresa mereanti]l pibliss monopalizadars del eomerelo da La
maders. Por otro lads, les maderss soni tasacdas pars s venta, seguin tengun camo

destino & partlculeres o o s Marine, Impons tamblén o los veclnoa, la serviduombre
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perscnal de plantar y transplantar diferentes clases de krbcles, y son éxios privados
g mes pprovechamientos foresiales y cbligndos s pedir Heencls pars tode. En fin, s
Ordenansa orguoled wna complleads tureoracla que se refleja con claridad en s
dacldn de fe del Escribenc sebre le wilildas o node una especls arbdren

Hesulta (nteresants recordar en este mlsmo orden el Decreto LV de 16 de Abell de
1811, raferido a lod dominios espafioles en Amdrica, Gue mutorizaba la [iberisd de
buses da ls perls, ia pesca de la ballena, nutria § lobo maring e Lodos los dominios
¢ lad Indins, co8 el fln delco de promover por todos los medlor posibies el fomenta
T progresos de la Industria; navegneldn ¥ comerclo nuclonal.

La particular sxperisncis de DON ANTONIO PONT (1947), que Infeld su andadurs
per Bepalls e ITT] hasta 1781, falleclends un alo deapuls, refleja en w0 “Visge de
Bipana” el probiema de ls consarvasldn de montes ¥ plastion. Aluds repeildas veces
i testimonto lamentable de los desastrosca efecics de la Ordenanza comentads
precedentements, & Insluse haee reproches o disposisiones similares. Antonko Ponc
testimonis suflelentements ¥ con cardeter general, Ja ruinces slloacidn prodecids
por I Ordenanzs de Montes de Merins ¥y por aguelles similares que responden a la
mizmn flossfin.

Cabe destnear que las Cortes Gansrales de 178 o0 ol 42 punto de wus conclusiones

Incluyen una propuerts sehes mootes formulada de la #lpulente manera:
*La Ordenacss de 3] de Enarc de 1740 v diclembes del mlamo
aflo y &l modo en que se wpllean por las subdeleguclones de
Muarina y Mostes, producen graves perfulsios & las provineiss
A low particulerss porgus prive 8 na dusfos de s derscheg
de dispoaielis: & los comunes porque o drbeles s marcan,
PeTD BO 84 porian en Uampo nl s permite g lod puablcs gue bo
hagun
En lugur de cbliger & o vesines & plantar elpes Srboled cada
umo, gue se erlablegoan wiveros ¥ s alembren & costa de o
propioa de lad cludades, villas ¥ logures y & los partboulares na
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pe les Implds culdar de ellos, y& que son low princlpales
Interesados oo elin Que se spliguen a lod moried las leyes
genernles del raina.

Que 3= restiblezca lu sutoridad de loa syuntamienton § ceen
lns jurisdiceiones privileglades

Qus eans jurisdicciones so limlten & marcas los drbcles que
deban coriarse y se paguen &n s velor aln dilaler s eorie y

eandeesbbn™

Esta propuesta e ten complets gqua no olvide ningune de los  mapedios
fundamentiled d& 16 cuestlén. Especialments frae al recuerco eapectos Lan
furdamentiles eome 1o son la jurisdleeldn, ol derwcho splicabla 7 [ separsciia
entre polltics de montes ¥ téenled de montes. Tal cenclusidn fud firmads por lod
Eacribancs Mayores de Cortes en &l Palszio del Bues Retlro a 33 de Oclubre de
1785, Como se pusde deduchs, el I8 de l&s Ordenanzas de Monis ca baring obedecs
& uns orlentsclén pursmente sxplotadors, pesd & qua &n L Istrodusclin de las
mlamas se dign que sa debe al "decadents sitads de lod monies®, Sucede que coa
estas Ordenamas se quiebrs el régimen juridics tradictonal de relaciin entre el
montaliés 7 los montesy la Adminlstracibn y Jarisdleclin sa encargun o funslooarion
de ls Adminirtracion Empmmnhmﬂuunmwmlpnmh
époan en que la maders debs coriarse. Como resullsdo se obtlene el permanenile
enfrentamients coa los montalieses ¥ la ecoralgulents desprecaupaclan de fatoa par
lca montes de lca caales ya nads s benelleisr

Asimlamo, hay relerencias vinculsdas & las penalidades impuesiaa i o3 mgresarss o
alteradores dal sntomo, las missas pusden reflejarss en la REAL ORDEH da 13 de

Diclembes de 174k

hmﬂmHMupmmmlmmﬂmmunmmﬂn
{leancls, & los gue se aproplan de montes, ploares, alamedas, tlerray baldissd @
despoblades en ls cantlded gue fusre; al que amite oheervar las regles establecidas,

& los causantes de incendlos, & los gue reallzan wetividsded clandesticas, snire
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otras sitesclones.Lad penes varian conforme s comets s infraccion por primers
ez o haya relncldide, y sepin posea blemes o no. Asimlame, las peras na séle
ponulaten en pago sn metdlloe, skno tamblén puede tretarse de la reallzacibn de
trabajos personules an beneficlo de Jos Montes, los cunles s= realizaban duranie 3|
tlempe gue las Justlclas comslderaren proporclonade. Es declr que las penas pecscd Emn
ser conmutsdas por medlc de trabajo personal -limplands almieigos, cortando
malezas-, reponiends las cosas & mu antiguo estade, o blen compensando &n medida
alpuns el dafs producide. La eurlosidad de estas dlapoalciones radica en la peas
inwmdp{nmm:uuﬂnﬂmupﬂnpﬂmlmmnwﬁm
identifienr &l agrescr de ln zons dafisda Cabe hacer notar gue; de haberse
mantenido 1 Becesidad habels siempre masas forestales disponibles; el fin de
protecclin de esta Real Orden se concreln par via Indireata, pero condicionads,

puksto gue ol no eriste 1s pacealded, demands o Duencs prevics; nl e eultive el

bemsgue ol g planie

Fusde tambléa Dustrarse &l tema con ol AUTO DE HUEN OOBIEENO que publles
BRUNA ez 17TEY, ¥ Bace cumplir con severikdad s gran amlge el Aslstente Don

Pedro Lipes de Larens
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En ellos e prescribe, selie laslas aires cosas
"Gus cumbjuier persona u guiss se la muers oo caballeris
mayor o menor, | hagn sacar y wrrojar ¥y coloowr 800 pasce da
diataneis.."”
Este ejemplo hace regresar la viaidn al sontenido de la Mueva Recopilacién (1548)
Titule 186,14 v & Ins Ordersnyas do Gransds (1553) Tlulo [Ld y Titelo 86,2 y 3; con
2 gue ¢l eslsbonamients scercs de la preccupacidn por is consarvecidn dal entorna

N S& roOmpe.

Son destecables (smbdén, dlapomlaiones contenldas en diversos Fusrod § Ordenanzas,
loa cuales se mesclonan seguidaments & efecto Dustrative y demcetrative del
intertd del Bombee por prateger s entome. BEa ¢l FUERD JUZGO [ VI, Libro
WILL, Tlitules 01 ¥ [0 as indicen penns pars aquellos que Queman montss ¢ causan
algin tipo de dafo wtillzando foego. Véwse en Apéndices, Histérleo Decumental,
Anexo [ El FUERD DF SEFULYEDA (1078) confirmado por Alfonse 01, Ediclan
Caliejaz (1857}, encierss una serie de pormes bajo diferentes titulos; el Titulo CCLI
(el gul echare basura o0 la ¥illah, EI TTiulo CCLIV (de la bestls sarooss que non
ande sntew las otras); ol Titule CCXX (del pezcador qus pezewss con ret); el Tiiule
CCXXY (de lea drboles cortar della alerral, snirs oteoa ttules. Tamblén y sungue
alsladaments, pusden |ntempretarse disposlciones relativas ol smblenie en el
FUERD DE S;ILMHJLHEA (1#R1), fecha ea opinida de Llorents Edbclén Sdnches
Rumna, ¥ &n el Poers da Usagre (& X1 redactsdo en lemguaje castalieng,
enbremeselads con (rases escritnn en latin birbare, Bl FUERD DE CUENCA (1183
1158%), fechs determinada por Don Rafasl Usrefla y Smanjerd, sltosda ectre al 39 da
Hoviembre de 1189 y el 18 de Enero de 1190, hece relerencia o la lmplezs da las
Fusates en (forms shtemition) VILA. Rigleron las normas del Fuero de Cusoca en
una eztersa reglén de Espafla Bl FUERO DE TERUEL (11595) esin fecha esti

basads en el supuesto de qoe suendo Alfoaso U las concedld en 1178 no estaban
redastades todavie B la slerma dissusils, embes ooy fundamentades, enire

Carysns ¥ Barrero. En bste se bace referencls ol que ensuale b calle axhpliéndole
pague clneo sualdos y ademis la Lmple, s dicer
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108 de wo qui callem sordidaveriy,

"Guis o quis callem sordidarerit pectet V. solides &t mundet

calism.®
Sumsments Uustrativas son las PARTIDAS DEL REY ALFONSO X of Sablo {s. X1},
7 de dytas eapecinlments curlosss resultan In Partlds 39, Ttula XV, Ley [, ia
Fartida 7%, Titulo XV, Ley XXVIO, y la Partids 79, Titulo XXXIV, Regls L

El FUERD REAL (s XII contlene Interesantes disposiclones que regulas el caatips
pars gulenss gQuemarsn montes u ot cosae

La Memoris sobre ¢l FUOERD DE MADRID [1282) por Antonls Cavanilles, express
textusimente
"marcadod eFASAN 800 UN mojdn en las afuerss de Jos puntos
dands debla arrolarse el estlérecl, poes me erm beofto
depoditiarls &6 lad edlléd Estaba prohiblds Inver trapos =n la
aleantarills de San Pedro y se prevels gue loa perros lleveran
bozal o gurabata®
Asimisme, esiaha prohiblds becer canales en los rlos ¥ echar “srba®, o fea
Infeccionar las sguas. Releridas ol cuidedo del recuran agus, especlalmente s hace
alushin en o mimerce Vill, Xi y XXVD de las ORDENANZAE DE LOJA (1503).

Interesantes sntesedenied se rednes es el NE 108 de las ORDENAWZAS DE
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MURCIA (1895) eonfirmades por Don Carlos [, cusndo se hase mencldn A que po ==
gorien pince, ramas y scebuches, o cusds lndled que no se eche Inmundicis en al
val (rlgl LOS ESTATUTOS ¥ ORDMNACIONES DE LA CIUDAD DE ZARAGOIA,

hechas ¥ ordenados en 1583 y eprobades por Den Fellpe ¥ en 1722, hacen especial
referescls & loa montes ¥ bueriss En &l Capltcle CEVI (de la qua srmasms

krtoles plantsdos), en &l Capltuls CIVID (Sal qua eortara drboles) ¥ en el Capitulo
CEIX (del gue portars rFames), entrs otros capiiulss s lod euales tamblin aa
interpeetan deseripe lofed & Eiferenciis relatives o cwetlone amblentsles
Recudrdess tamblén la curloss y scerinda disposlelén eontenkin en ol Capltuls XIV
del TRATADD DE DERECHD PRACTICO (1788), doods i Ordlnaris KILAT Race
express Sengidn & la comsrvesldn de le wifles

Humercsss menclones sa pueden deduclr de los ORDEMANIAS MUNCIPALES DE
LA WILLA DF MADRID (1897 de 18 de Abelly en el Titule M, Caplials XU [feentes
pibilcas ¥ squadares, Art. 47}, Capitelo XU {abrevaderca, Ari. 35) y Capltule TV
(prateceidn de loa animales dtlies, Art. 77). En el Titolo IV, ea el Capituls Unlee
reguin las sicanturiilas (Arta 171, 172, i75, J03, 1-3 y &, 184k el Titals ¥, Capitala
Xl (almacenss de mateciales inflamabies ¥ explosives, Arte 353 o 3847, 373 » 377 -
focoa de infeceldn-, 378 n 383 dephito de trapos-). lfuslmenie sugestivas sn foa
Capltaica XV !ﬁ-tldﬂnl. desollsderca ¥ aprovechamlesio de despojos de anlmales,
Art. 475}, XV1 (establos de veces ¥ cebras, Art. 489) y el Capitule XK1 (cadiveres,
snterramlentos ¥ exhumaziones, Arta $00, §03 y #12)

e,
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En el sigle XIX, como antecedents destacable se puede rescstar ln exirsordinerls
Corts eseriin por el célebes Indio plel roja HOAH SEATTLE en 1835, como la
respuesia mis bells y profunds scbee ol amblente, dirigids al "Gran Jefs Blancs™ de
Waahlngton, e motlve de proponerle date sl Jefe Indlo eresr una Sreservacidn®
pars el pusblo indigens s camblo de uba gram extecsldn de tierras Indiss A Is
propussta "blanea™ el plel rojs coatestds (Ia Carts se trassoribe parclaimente)s

"Cads paresls de esis tlerrs &0 sagrads pars mi puebls, cads

Frane de wrens en lis playss; cads gots de rocio en los

mcurod bosques, eads mltozans ¥ basta el sonldo de esda

inseato, oo sagrado » ls memorla ¥ ol pasado ds ml pusbia.®

Al menclonar li vents proueits por &l Jefe Blanes, traduee un deber

L

T ol le=s wvendemos nosstras  therrss, ostedes deben
conssrvariag como cosa mparie ¥ sagreds, coma un luger
dosde hasta el hombre blameo pueds saborear el vlento
perfumado por las Mores de las pradersa ™

Como stisbo de enseflanza amblental eo otro phrrafo se les
"Nieben ensefaries & pus hijos que &l smele gue plaan soa las
cenlzay de musstros abuslon lmculquen & = hljos que ls
tierra el enrigeecida con las vidas de naestros semejaniea,
s fn de gue sepan respetaris. Enseflen a san Bijos gue
nesstros hemos enasfiads & los nuestros gue o tlerre =
ruriira madrs. Toda lo goe e ocurra o e tlerrs e ocurrind &
lex hijes de s terre 5l les hombres escupen en el suelo, a2
escupen & 8l mismes”

En una spretade ¥ profenda reflezida scerca del slitems diee:
"Esto sabemom la tlerrs no pertenece &l hombee; ol hombers
perienece & la tlerra. Eato sabemox Todo ve enlazsds, eoma

Ls sangre Que uneE B ENR famiiia. Tods wva enlaredo.”
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FﬂﬁDfEﬂT ex ILraa asagclacidén Jnterprarfestonal de
licenciadox ¥ técpnlicos =operiores con experiencia &n
Ardenacidn del! Territaoaria,

La continua prictica profasicnal » el intercambio
¥y dizcusidn de experiencias entre los miembros
asoctados, permite ofertar los servicios de un
colectivae pluridizseiplinar organizado en respuesia a
las necesidadez y problemitica de la Ordenacidn del
Tarrid lorso,

FUNDIcOT (Erabaja en varios frentes para la
consecucidn de zus obhjetrwvas: Jmparie ctrsos para la
farmacién de eéxpartos en Ordenacidn del Teérritorio;
afrece eguipas con probada experiencia en la Plani-
ficacidn; consiituye wn Ceniro de. Documentacidn
especlializada en los problemas del lerritoria; esid
ahrerta a capnlipibhulir a la coopéracidn intearnacianal;

51 dessas formar parte de FUNDICOT como miembro
asociade o ponerte en cenlaclo con noselreos, envia
cumplimentada el si1gusente recuadre a FURDICOT,
C/General Arranda, JF4 28010 Madrid. O lelefonea al
ndmetra. (91) 4197342,

— W W e e e A S NN BN RO W W m e

Namhre ¥ Apellida@E:] .o e civsas poosnssnd i o mnd s+ oty
DIFECEISTIT o cwala bvm et e il s s s 8 ad bmais s senesnsnsssts
LB idad: o oo ssin o o s muon s s s g 6 sm s aa e ke w
TR IETODO:E  as i e wima sl arn il 5 i b e e B bR
Profésidn: .....:: L T e T e
Guiere hacerse miembroe asociada: ... ... e S e

Desea mis fnformaclidn sabre el Corsa de @, T 8 « 0



